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Schiffischer Wortschatz
des Schweizer Rheinschiffers

Der Versuch, gebrduchliche sowie fast vergessene Ausdriicke des Rhein-
schiffers zu sammeln und zu erkliren, stosst auf alierhand Schwierig-
keiten. Wo fiingt man an, wo hort man auf? Ich habe mich in der Regel
auf spezifische Worter aus unserem Beruf beschriinkt, allgemeine Be-
griffe wie etwa «Schiff», «Bordwand» und «Mast» fehlen. Ueber die rich-
tige Schreibart mancher Ausdriicke isst sich diskutieren, da oft der
Duden nicht zu Rate gezogen werden Kann. Auch kann nicht jedes ge-
sprochene Wort In dle Schriftsprache {ibersetzt werden, ohne dass es
dann unverstiindlich wiirde. Zum Belspiel sind «Brdcken» nicht einfach
«Brocken». Und noch etwas: Melne Kollegen m&gen mir verzelhen, wenn
hler und da eine Erklirung ailzu banal und einfdiltig klingt. Es kann ja
seln, dass auch eln «Nichtschiffischer» dlese Sammiung lesen will.
Das Worterbuch erhebt keinen Anspruch auf Volistindigkelt, darum bin
ich auch dankbar filr mir gemeldete Korrekturen und Ergéinzungen.

G. Streuli

Zur 2, Auflage

Vor einem Vierteljahrhundert wurden diese schiffischen Wdr-
ter gesammelt. Seither hat sich in der Welt und in der
Rheinschifffahrt viel ver#dndert. Das trifft im besonderen
auf die schweizerische Rheinschifffahrt 2zu: Sie besteht
praktisch nicht mehr! Wenige Rheinschiffe =zeigen noch
berechtigt am Heck die Schweizer Flagge. Die einst grosse
Schweizerische Reederei ist nicht mehr schweizerisch, sie
wurde an einen deutschen Konzern verkauft. Auch das Schiffs-
personal mit schweizerischem Pass wird zur Raritdt. So 1ist
ein Gewerbe und ein schdner Beruf vom Aussterben bedroht -
es bleibt nur noch die Erinnerung!

Die Broschiire soll die Veteranen der Rheinschifffahrt an die
alten Zeiten erinnern, als noch schiffisch gesprochen ' und
gehandelt wurde. Vielleicht in ferner Zukunft erbliht wieder
eine Schweizerische Rheinschiffahrt mit eigenem Schiffsper-
sonal. Dieses wird sich dann bestimmt wieder schiffisch
unterhalten. Tréumen wir davon! .

Der Verkaufserl®$s dieser zweiten, unverdnderten Auflage
erhdlt der Schifferverein Basel-Kleinhiiningen.
Basel, im Sommer 2000 G. Streuli



A

ab: Das Kommando des Schiffsfiihrers
an den Steuermann; vom Ufer weg zu
steuern. Das Gegenteil: bel.

-abladen: 1. Das Uebernehmen der letz-
ten Ladung. 2. Auf den maximalen Tief-
gang beladen.

ablesen: An der Eichmarke den Tief-
gang feststellen.

abmustern, auch abmunstern: Ein Be-
satzungsmitglied verlasst endgiltig
oder fur langere Zeit, zum Beispiel fir
Ferien, sein Schiff. Gegenteil: anmu-
stern, anmunstern (antreten).

abrechnen: Das Schiffspersonal hoit
den Lohn.

abrelssen: Die Festmachedrahte bre-
chen.

absetzen: 1. Seitliches Platzmaohen des
Schiffes, damit ein anderes Schiff in
den Zwischenraum fahren kann.

2. Eine Seitenstromung drickt das
Schiff aus dem Kurs.

abstoppen: Die Fahrt im Hafen oder in
der Schleuse mittels Drahtseilen brem-
sen.

abstossen: Entfernen von alter Farbe
und von Rost.

abwaschen: Reinigen des Schiffes mit
Wasser und Putzmittel, heute mit dem
Deckwaschschlauch, frither in Handar-
beit mit dem Schopfeimer.

achteraus: Das Schiff fahrt riickwarts.

Achterunter: Die unteren 'Zimmer, bei
einer zweistdckigen Wohnung im Hin-
terschiff.

Adventswasser: |In der Regel vor Weih-
nachten durch Tauwetter und Regen
ansteigender Wasserstand.

Atfenfelsen: Stirnseite vom Hafenbek-
ken 1 in Kleinhiiningen. Streitfrage, auf
welcher Seite sich dle Affen befinden.

Alte, Alter: Schiffergattin und Schiffs-
fiihrer. Eine mégliche Feststellung des
Matrosen: «Mein Alter ist noch jungs.
Altwasser: Ehemaliger Flussarm ohne
Stromung.



Anfahrung: Zusammenstoss mit einem
Hindernis oder einem stilliegenden
Schiff. Mit einem fahrenden Schiff: Kol-
lislon.

angeladen: Das Schiff hat erste Ladung
iibernommen.

anhalten: An der Grenze des Fahrwas-
sers fahren.

Anhang: Vom Schlepper aus gesehen
das geschleppte Schiff.

Ankerboje: Boje in gelber Farbe zur
Kennzeichnung des gesetzten Ankers.

Anker grasen lassen: Anker mit wenig
Kette Uber den Grund schleifen lassen,
um die Fahrt zu bremsen oder bei einem
Mandver im Hafen das Vorschiff auf
Kurs zu halten.

Anker grast: Das Anker halt nicht.
Anker setzen: Anker fallen lassen.

Ankerlicht: Spezielle Laterne als Hin-
weis fiir ein die Schiffahrt behindern-
des, ausgelegtes Anker. Auch allgemein
als Nachtlicht.

Ankersalat: Beim Hochdrehen durch-
einander geratene Kette eines oder
zweier Anker. Das Anker ist unklar.
Ankerspill: Die Ankerwinde.

ankommen: Ein lose hingendes Draht-
seil wird straff.

Arsch: Das Hinterschiff.

Attest: Das Schiffsattest erlaubt dem
Schiff die Zulassung zur Rheinschiff-
fahrt.

autdecken: Das Oeffnen der Laderdume
durch die Mannschatt.

aufdrehen: Das Wenden des Schiffes in
der Talfahrt gegen die Stromung.
aufllegen: Das Schiff ist in der Mitte zu
leicht beladen und hat folglich dort im
Vergleich zu Vor- und Achterschiff nicht
geniigend Tiefgang. Es llegt auf.
aufpacken: Der Schlepper hangt einen
oder mehrere Kihne an seine Schiepp-
strénge.

aufschlessen: Das ordentliche Depo-
nieren der Drahtseile auf Deck.
Aufschlag: Sich brechende Wellen {iber
einem unter Wasser liegenden Hinder-
nis oder einer Untiete.



aufstrecken: Von einem seitlichen Kurs
zum Stromverlauf steuern.

Auge: 1 bis 1,5 m lange Schlaufe am
Ende eines Drahtseiles oder Taues.

aus dem Ruder laufen: Das Schiff nimmt
seinen Kurs unabhangig von der
Ruderstellung. Die Ursache ist meistens
eine zu nahe Vorbeifahrt an einer Un-
tiefe oder die Sogwirkung eines ande-
ren fahrenden Schiffes.

ausdrehen: Das Ruder in die grésst-
mdgliche seitiiche Stellung bringen.
ausfressen: Ein mit Greifergut voil gela--
denen Raum teilweise léschen.
Ausguck: Der Matrose, der auf dem
Vorschiff bei unsichtigem Wetter nach
Hindernissen Ausschau halt.
Aussenbordtreppe: Kurze Treppe, die
am Gangbord eingehéngt wird und ein
gefahrioses Einsteigen in den Nachen
ermaogiicht.

Bach: Der Rhein.

Backchauffeur: Der Schiffsfiihrer eines
Schubleichters.

Bakenmelster: Der Stromaufsichtbeam-
te in Holland.

Ballasttanks: Abteile des Schiffes, die
mit Wasser gefiillt werden konnen, um
den Tiefgang des Schitfes zu vergros-
sern.

Bart: Die Bugwelie.

Baslerdraht: Starkes Drahtseil von we-
nigstens 24 mm Durchmesser. Er wurde
frither in der starken Stromung 2zwi-
schen Strassburg und Basel beim Stil-
liegen bendtigt.

Baslerplanke, auch Wurfplanke: Leich-
te, schmale Planke, die am Oberrhein
an Land geschoben wird.

den Bau hochgehen: Besonders starkes
Festfahren an einer Béschung oder Un-
tiefe.

Bauer: Schimpf- und Spottname fir
einen Schiffsfithrer, der sich nicht fach-
ménnisch verhalten hat.

belfallen lassen: Seitliches Verholen in



der Stromung gegen ein anderes Schiff
oder an das Ufer.

beifegen: 1. Die Laderiume mit dem
Besen reinigen.

2. Trocken belfegen: Sich nicht wa-
schen.

belholen: Das Schiff gegen ein anderes
oder die Quaimauer legen.

Bergholz: Hartholz an Vor- und Achter-
schiff zum Schutz gegen Anfahrungs-
schaden.

Bergplatte: Die oberste, schmale und
verstérkte Platte der Bordwand.

besetzen: Das Ende eines Drahtseiles
zum Schutz gegen Ausfransen mit diin-
nem Draht oder Tau umwickeln.

Besteck: Bergplatte und Gangbordwin-
kel zusammen.

Bllge: Raum zwischen Flurplatten und
Schiffsboden im Maschinenraum.

Binnenkehle: Tiefes Wasser zwischen
einer Untiefe und dem Ufer, ausserhalb
des eigentlichen Fahrwassers.

Bleisoldaten, auch Brandenburger:
Auslaufen eines Maschinenlagers oder
Festfressen eines Kolbens wegen Ue-
berhitzung.

Blenden: Bleche, die bei Sturm vor die
Wohnungsfenster geschoben werden
kdénnen.

Blattiuus, Britsche: Ehemalige Serie von
flachen Schiffen der Schweizerischen
Reederei.

Blinklicht: Signal bei Nacht, das Back-
bordkurs anzeigt.

Blumentanker: Tankerserie der Schwei-
zerischen Reederei und Neptun mit la-
teinischen Namen von Bergblumen.
Bock: Der Hauptmotor.

Boot: Nur gebrauchlich fiir Schlepper
und Passagierschiff. Weiblich: «die»
Boot, jedoch als Ausnahme «das» Bei-
boot.

Braunkohien-Stocher: Kapuziner, wegen
seiner braunen Soutane.

brechen: Reissen eines Drahtseiles.

Brittelhaken: Starkes, u-formig geboge-
nes Eisen, das am vorderen Backbord-



poller eines im Schleppzug fahrenden
Schiffes befestigt wird. Um ein Scheu-
ern auf dem Flussboden zu verhindern,
werden die Schleppstrange der hinteren
Anhénge in den Brittelhaken gelegt,
gebrittelt.

Brécken: Schaden, die durch eine Ha-
varie entstehen.

Briicke: Der Aufbau vor und neben dem
Steuerhaus.

Bucht: Ein durchhangendes Drahtseil.
Doppeite Bucht: Ein Drahtseil wird am
selben Poller eingehangt und befestigt.

Buchtnachen: Er verhindert bei einer
Gierfahre, dass das Ankerdrahtseil Giber
den Boden streift.

Builauge: Kleines, rundes Fenster, mei-
stens nur fir Badezimmer, WC und Ma-
schinenraum.

bunkern: Uebernahme von Brennstoff
oder Trinkwasser.

Biiro: Allgemeinbegriff flir die admini-
strativen Abteilungen einer Reederei.

C

Chnolle: Polizeibusse.

Christbaum: Das dreifache Toplicht
eines Schubverbandes.

D

Dachstuhl: Stitzen auf dem Liicken-
dach zum Deponieren von Planken,
Leitern usw.

Dailben, Diickdalben: In den Boden ge-
rammte Pfahle oder Pfahlgruppe als Si-
cherung beim Stilliegen an einer schra-
gen Bdschung. Abgeleitet vom Herzog
von Alba = Duc d’Alba.

Démsel: Abdichtung eines Leckes im
Schiffsboden. Oft wird als erste Hilfe
eine Speckschwarte verwendet, die
dann einzementiert wird.

Davit: Drehbarer Arm mit Winde, mit
dem der Nachen an Bord genommen
oder ins Wasser gefiert werden kann.
Deckkleld: Segeltuch- oder Nylonplane
zum Abdecken von Ladung.
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Decklast: Ladung, die auf das Liicken-
dach gestaut ist. Ebenfalls, zwar nicht
ganz korrekt, Ladung, die aus dem
Raum hochgezogen wird.

Deckstopper: Schweres Eisen, benétigt
zum Festziehen einer Klemmscheibe
am Ankerspill. Gern gesagte, aber nie
ausgefiihrte Drohung der alten
Schlepperkapitdne: «lch wirf Dir den
Deckstopper ins Kreuz».

Delle: Beule in der Schiffswand.

Dolle, auch Rledolle: Halterung fir die
Nachenruder.

Draht: Abkiirzung fir Drahtseil.

Drahthandschuhe: Leinene Handschu-
he als Schutz bei der Arbeit mit Draht-
seilen.

durchgehen: 1. Das Gegenteil von aut-
liegen. Das Schiff ist jn der Mitte zu
stark beladen und geht da am tiefsten.
2. Das Anker hélt nicht, es geht durch.
durchdrehen: Die lose Ankerkette an-
drehen.

E

Elche: Einsenkungsmarke, Tiefgangs-
anzeiger.

Eichmelster: Vereidigter Beamter, der
das Ladungsgewicht anhand der Eiche
verbindlich feststellt.

Elchschale: Tabelle zum Ausrechnen
des Ladungsgewichtes, auch Eich-
schein.

Elbetritschll:  Fabeltier. Unerfahrene
Schiffsjungen werden auf dessen Jagd
geschickt und dabei verulkt.

enkel, enkelt: Einzeln, allein. Ein ohne
Anhang fahrender Schlepper.

einholen: Das Drahtseil einziehen.
einkiirzen: Den Abstand zwischen
Schlepper und Anhang verringern.

Erbsensuppe: Dichter Nebel.

F

Fahrlicht: Schwach nach hinten leuch-
tende Laterne auf dem Vorschiff, er-



leichtert dem Steuermann geraden Kurs
zu halten.

Fahrtenbuch: Heft, in das nach gesetz-
licher Vorschrift die tégliche Fahrzeit
eingetragen werden muss. Wabhrheits-
gehalt oft etwas fraglich.

Fangtau: Friiher kamen die Gebirgslot-
sen mit Rudernachen an Bord. Dem
Lotsen wurde eine Leine, das Fangtau,
zugeworfen, und er befestigte sie zu-
satzlich zum eigenen Nachentau seitlich
an seinem Nachen. So wurde verhin-
dert, dass der Nachen wahrend der
Fahrt gegen die Bordwand schiagen
konnte.

fassen: Anbordbringen von Schiffsma-
terial und Ausriistungsgegenstanden.

faules Eck: Das Wendebecken im Bas-
ler Hafen, gebraucht als Liegeplatz fir
stilliegende (faule) Schiffe.

Fegsel: Ladungsreste von Getreide,
durch die Mannschaft zusammengefegt.
Feiertag: Eine Stelle, die beim Anstrei-
chen von Farbe versehentlich verges-
sen wurde.

festhalten: Steuern, das Steuerruder
bedienen.

festmachen: Das Schiff mit Drahtseilen
oder Tauen stillegen.

fieren, fiihren: Drahtseil, Tau oder An-
kerkette auslaufen lassen.

fischen: Um die Schleppstrdnge der
hinteren Anhange in den Brittelhaken
legen zu koénnen, wird vom Vorschiff
aus ein Suchanker, der Wolf, ins Wasser
geworfen und so die Strange «gefischt».
Flaggenstock: Holzerne Flaggenstange.
Fleischhaken: Vorstehénde Drahtspit-
zen eines beschadigten Drahtseiles.
Flettreise: Kurzreise im selben Hafen-
gebiet oder zwischen zwei benachbar-
ten Hafen. Das Schiff ist am Fletten.

Fleute, fleuten: Signale geben mit der
Fleute, einem meistens mit Pressiuft
betriebenen Horn.

Fliegenkasten: Aufbewahrungsschrank
auf Deck flir Lebensmittel, dessen Be-
lifungsschlitze mit Drahtgeflecht die
Fliegen abhielt. Mit der heute lblichen
Beniitzung von Kiihlschranken ist der

n



Fliegenkasten selten mehr im Ge-
brauch.

Flleger, Belboot, Nachen, Schlupp: Ar-
beits- und Rettungs-Ruderboot, bei
Nichtgebrauch auf Deck stehend.

Fliegerhaken: Leichter, hélzerner
Bootshaken als Universalgerat, zum
Beispiel zum Auffangen der Wurfleine.

flott gehen: Die volle Ablademdglichkeit
ist wegen einer leichten Ladung nicht
ausgenutzt.

Flurplatten: Die demontierbaren Boden-
platten im Maschinenraum.

Frau Backbordlicht: Eine rothaarige
Frau.

Freibord: Der Sicherheitsabstand zwi-
schen der hochstzulassigen Einsen-
kung und dem tiefsten, wasserdichten
Punkt des Schiffskorpers.

Fretter: Hufeisenartiges Kettenglied mit
einem Gewindebolzen zum Verschlies-
sen. Es wird bendtigt, um ein Drahtseil
oder Tau an einem Ring zu befestigen.

Fiinfer: Halbe Kilometermarke am Rhei-
nufer. Er wird gerne erwahnt, wenn
SchiftsfGhrer und Lotsen (iber ihre
Fahrwasserkenntnisse fachsimpeln:
«Am Fiinfer bin ich abgegangen».

G

Gangbord: Der Gehweg an der Schiffs-
aussenseite ldngs den Laderdaumen.
Gangbordhobel: Nicht existierendes
Werkzeug, das naive Schiffsjungen ho-
len sollen.

Gebinde: Schweres Eisenblech zur Un-
terteilung eines langen-Laderaumes und
als Auflage fiir den Scherstock.
Gebirge: Die Strecke zwischen Bad
Salzig und Bingen. Der Durchbruch des
Rheins zwischen Hunsriick und Taunus.
gefegt: ist ein schlankes Vor- oder Hin-
terschiff.

gestreckt: Einen parallelen Kurs fahren
zum Fahrweg.

Glerfdhre: Vor Anker liegende Fahre,
die am Gierseil pendelt und die Stro-
mung als Antriebskraft beniitzt. Ebenso
Gierfahren am Hochseil hangend.
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glockenhell: Nebelfrei und gute Sicht.

grosses Herft: Der Rhein als Abfallde-
pot.

Grund: Untiefe, meistens auf der Innen-
seite einer Flusskrimmung. Jedoch
auch Mittelgrund, mit Fahrwasser auf
beiden Seiten,

H

Hacht: Ein Drahtseil hat sich unter
Wasser an einem Gegenstand verfan-
gen.

Hacke: Dickes Eisen als Schutz fir
Propeller und Ruderblidtter, meistens
etwas tiefer liegend als der Schitfsbo-
den.

halbstock: Die Flagge nur auf halbe
Hohe hochgezogen. (Reedereiflagge:
das Schiff ist fahrbereit. Nationalflagge:
als Zeichen der Trauer.)

Handlauf: 1. Der aussere Schutzring um
die Speichen des Steuerrades.

2. Die holzerne Oberkante der Kom-
mandobriicke.

Handbse: Dije Wasserschaufel zum
Leerschopfen des Nachens. )
Hang: Die Aussenseite eines Flussbo-
gens, :
Hingarsch: Durch Sog bei zu naher
Vorbeifahrt an einer Untiefe gerat das
Schitf aus dem Kurs. Das Hinterschift
wird angezogen, und das Schiff schert
aus,

héngen: Das Schiff liegt seitlich un-

gleich tief im Wasser.

Hanlel-Stocher: Ein katholischer Pfar-
rer, abgeleitet vom kohlengeschwarzten
Heizer.

Hammer fallen lassen: Das Anker set-
zen,

hart auflaufen: Ein anderes Schiff
schnell einholen.

hart fahren: Schnell fahren.

Haspel: Das Steuerrad.

«Hau»: Wird nach dem Schiffsnamen
geschrien, wenn die Besatzung von
Land aus gerufen wird.

Hauer, Semmer: Eine unbeabsichtigte

h
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‘Bewegung des Schiffes wahrend der
Fahrt.

Havarie: Schiffsunfall.

Helling: Die Aufzugsvorrichtung einer
Werft, mit der ein Schiff aus dem Was-
ser gehoben werden kann. Quer- oder
Langshelling.

Helmstock: Ein aufsetzbarer Balken auf
die Ruderachse als Notruder. Heute nur
noch gebrduchlich als Steuerung auf
Kanalpenichen.

Herft: Abteile zwischen den Laderau-
men zum’ Aufbewahren von Schiffsma-
terial. .

Herz: Der Mitteiteil eines Drahtseiles
aus Hanf.

H8ll: Der unterste Raum der hinteren
Wohnung.

Horner: Die zwei vorstehenden Aufla-
geflachen von Schubbooten und schie-
benden Selbstfahrern, gegen die der
Schubleichter gekuppelt wird.

«lch»: Der Schiffsfihrer identifiziert
sich selbst mit einem Schiff, wenn er
von ihm redet. «Ich liege auf dem
Arsch» =mein Fahrzeug hat am Hinter-
schiff den gréssten Tiefgang.

«In Gottes Namen»: Mit drei Glocken-
schliagen des Schleppers begann friher
der Schieppzug die Reise. Das Schiffs-
personal zog bei diesem kurzen Gebet
«in Gottes Namen» die Mitze.

Inventar: Alle Schiffsausristungsgegen-
stédnde.

Italiener, Tschingg: Ehemalige Schiffs-
serie der Schweiz. Reederei, benannt
nach Tessiner Dorfer.

J

Jan: Ein Hollander.
Joggel, Johann: Der Hilfsmotor.

f Jungfernfahrt: Die erste Reise eines
Schiffes.

K

Kabelkette: Die Hauptketie des heute
selten mehr gebrauchten Stochankers.
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Kachelhoiz: Feln gespaltenes Brenn-
holz zum Anfeuern der ehemaligen
Kohlenofen. Beliebte Arbeitsbeschaf-
fung fiir Schiffsjungen, einen grossen
Vorrat an Kachelholz zu halten.

Kahn: Ein Rheinschiff ohne Antriebs-
motor.

Kammrad: Das grésste Zahnrad am An-
kerspill.

Kap: Abkiirzung fur Kapitén. Titel ge-
brauchlich in Holland und Belgien,
sonst nur als Schlepper- und Passa-
gierboot-Kapitén. Offizieller  Titel:
«Schiffsfihrer».

Kappdeckel: Das Abdeckblech des
Scherstockes iiber die oberen Enden
der Lukendeckel.

Kappe: Dle Erhdhung auf einer Woh-
nungstire.

Kappstinder: Maschinell angetriebene
senkrechte Rolle, um die zum Verholen
von Schiffen ein Drahsteil gewunden
wird.
- Katzensporen: Verstdrkungswinke! des
Schiffsbodens, gleichzeitig Auflage fir
den Holzboden der Laderaume (Strau).

Kausche: Ein ringfdrmiges Blech, mon-
tiert in eine enge Schiaufe eines Draht-
seiles zum Schutz gegen Beschadi-
gung. '
Kelhmerkling: Festgeschweisstes U-
Eisen an der Laderauméftnung als Auf-
lage fir den ersten Lukendeckel.
Kettenkasten: Eiserner Behalter fir die
Ankerketten unter Deck.

Kettenstecher: Eiserner Dorn am An-
kerspill, der verhindert, dass sich die
Kette beim Hochdrehen des Ankers um
die Winde aufwickelt.

Kleischwein: Verstarkung des Schiffs-
bodens mittschiffs durch ein T-Eisen.

Kimme: Halbrunde Platte zwischen
Bordwand und Schiffsboden.

klarieren: Erledigen der Zollformalita-
ten,

klarmachen: 1. Den Hauptmotor start-
bereit machen.

2. Das Bereitstellen der bendétigten
Hilfsmittel zum Oeffnen des Lukenda-
ches.
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Klauen, Pfoten: Die schaufelférmigen
Teile des Ankers, die in den Boden
greifen.

Kleid: Plane, Plache.

Kleinwasser: Niedriger Wasserstand.

Klemmschlag: Eine Windung eines
Drahtseiles am Polier hat sich unbeab-
sichtigt unter eine andere geschoben
und sich dabei festgezogen und ver-
klemmt.

Kllppanker: Der gebrauchliche Anker
der Rheinschiffe. Die Klauen drehen in
einem Scharnier.

Kliise: Runde Oeffnung in der Bord-
wand fir die Ankerkette.

Kofferdamm: Abgeschlossenes, schma-
les Abteil eines Tankschiffes zwischen
Laderaum und Wohn- oder Maschinen-
raum. Es dient der Sicherheit und kann
mit Wasser gefilit werden.

Kohlteer: Schwarze, teerhaltige Farbe
fur den Aussenbordanstrich.
Kolbenfrass: Wegen Ueberhitzung fest-
gebrannter Kolben.

Koppelverband: Zusammenstellung von
Schubboot/schiebendem  Selbstfahrer
und Schubleichter.

komplettleren: Restladung in einem an-
dern Hafen aufnehmen.

Konlg: Senkrechte Achse zum Ruder.
Konossement: Der Frachtbrief.

Konsole: Der Auflagewinkel fiir das
Gangbord.

Kontorflagge: Die Reedereiflagge.
Kopf: Das Vorschiff.
kopfvor nehmen: Das Schiff um 180

Grad von der Berg- in Talrichtung
wenden.

Kopf unter den Arm nehmen: Ein unbe-
absichtigtes Wenden.

Kortdiise: Umfassung des Propeliers in
Trichterform zur Steigerung der Lei-
stung.

Kranbalken: Der drehbare Baiken, an
dem das Stockanker hdngt.

Kribbe: Kiinstlicher Querdamm zur
Flussregulierung.

Kuhfuss: Ein gegabeites Stemmeisen.
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Kuhmaul: Glefche Bedeutung wie Fret-
ter.

L

Lagerschiff: Aus der Fahrt genommenes
Schiff, das zur Lagerung von Giitern,
meistens von Getreide, eingesetzt wird.

Linge, Liingte: Anzah! Anhénge eines
Schieppzuges. «Es gibt keine sieben
‘Léangten» = das geht schief.
Léngskribbe: Buhne in der Flussrich-
tung. -

Langspliss: Ein gerissenes Drahtseil
wird so zusammengeflochten, dass das
Seil durch die. Raparatur nicht dicker
wird.

langsseits: Das Anlegen seitlich an ein
anderes Schiff.

Last: Die volle Abladung des Schiffes.
Laterne: Das Fenster in der Decke von
Wohnung oder Maschinenraum, auch
Oberlicht.

Laufdraht: Beim Festmachen in der Re-
gel das erste Drahtseil, es fihrt riick-
warts vom Vorschiff.

Leberwurst: Zusammenstellung von
umgebauten Schleppkdhnen zu grossen
Einheiten (heute nicht mehr (iblich.
Leckbolzen: Niete mit Gewinde und
Mutter als Ersatz fiir lose oder verlorene
Niete.

leere Boot: Ein Schiepper ohne Anhang.

«Lego»: Kommando zum Loswerfen von
Drahtseilen, vom ‘englischen «let go»
iibernommen.

Leinenschniépper, Leinenschiepper: Zu-
sdtzlicher Hilfsmann bei der ehemaligen
Fahrt durch das Bingerioch. Urspriing-
lich Gehilfe beim Treidein.

Leinpfad: Uferweg, auf dem die Pferde
beim Treideln liefen.

leichtern: Teilldschung der Ladung we-
gen zu grossem Tiefgang.

Leitwerk: Zur Schleuseneinfahrt zulau-
fendes Bauwerk.

lenzen: Herauspumpen von Wasser aus
dem Schiff.
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Ller: Winde, meistens von Hand zu be- .

dienen.

List, Lisse: Dréhtchen, das voriiberge-
hend um die Schleppstriange gewickelt
wird, zur Hilfe beim Fischen.

Idschen: ausladen.

losmachen:- Die Gefestigungsdrahtseile
losen,

mahlen: Das Drehen der Schaufelrader
eines Raddampfers. Heute auch fiir das
Drehen des Propellers gebrauchlich.
Manlfest: Das Zollpapier fiir die Ladung.
Mannsloch: Verschliessbare Einsteige-
luke in Brennstoff- oder Trinkwasser-
tank.

Mastkocher: Die Halterung des Mastes
mit dem Drehpunkt im oberen Teil zum
Umlegen.

Mastwurf: Ein haufig gebrauchter Kno-
ten.

Marke 1 und 2: Schiffahrtsbeschran-
kungsanzeigen bei Hochwasser.
meeren: Das Schiff mit Drahtseilen oder
Tauen am Ufer oder neben einem an-
deren Schiff stillegen.

Merkling: Auflage fiir die Lukendeckel
und Ablauf fiir das Regenwasser.

mis: Etwas ganz knapp freifahren.
Moses: Der Schiffsjunge.

Motor: Abkiirzung fiir-«Motorschiff».
Muschelpropeller: Spezialpropeller mit
besonders stark gebogenen Fliigeln.

Nachtriuber: Ein Schiffsfihrer, der
nachts lange fahrt.

Namenplanke: Seitliches Schild mit
dem Schiffsnamen.

‘Neer: Widerwasser, zum Belspiel hinter
einem Brickenpfeiler.

Niedergang: Treppe In der Wohnung.
«Nordsee»: Ausruf des Matrosen beim
Tasten, wenn er keinen Grund fiihit.
Notglled: Verschraubbares Glied zur
Reparatur elner Kette.

Nylontau: Tau aus irgendwelchen Kunst-
fasern.
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Ofen umgefalien: Es gibt nur kalt zu
essen.

Oehringkette: Zweite, diinnere Kette am
Stockanker, befestigt zwischen den
Klauen. Mit dieser Kette wird das Anker
hochgezogen.

Option: Noch nicht festgelegtes Ziel des
leer zu Tal fahrenden Schiffes.

P

Pallen: Widerhaken an einem Zahnrad
von Lier oder Ankerspill, um ein Zu-
ricklaufen zu verhindern.

Papsack: Schimpfname fiir Hollander.
Partikuller: Ein  Schiffsfithrer, der
gleichzeitig Eigentimer seines Schiffes
ist.

Patent: Das Fahigkeitszeugnis des
Schiffstithrers.

Pellen, Pelistab: Mit dem Peilstab wird
durch den Pumpenkasten festgestellt,
wieviel Leckwasser sich auf dem
Schiffsboden befindet.

Persenning: Segeltuchstreifen zur Ab-
dichtung der einzelnen Planken bei
hélzernen Lukendeckeln.

Pet: Schiffermiitze.

Ptahistich: Ein viel gebrauchter Knoten.
Pickhammer: Rosthammer.

Piek: Vorderster und hinterster Schiffs-
teil, oft als Ballasttank beniitzt.

Pinnes: Kurzes Tau zum Befestigen des
Schleppstranges am Poller.

Poller: Eiserner, oben geschlossener
Hohlzylinder auf Vor- und Achterdeck
und im Gangbord. Um ihn werden die
Schiepp- und Meerdrahte gewunden.
Pollerbank: Erhohtes, eisernes Podest,
in das zwei bis vier Poller eingesetzt
sind.

Positionslicht: Das Seitenlicht.

Protest: Der Einspruch gegen die
Schaden und Kosten bei einer Havarie.
Allgemeinausdruck fiir Havariebericht.
Protokoll: Strafanzeige.

Pumpenkasten: Rohr, das vom Schiffs-
boden in das Herft oder auf Deck fithrt,
so dass auch bei beladenen Ré&umen
eingedrungenes Wasser heraus ge-
pumpt werden kann.

Putf: Feinkohle.
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Q

Quadrant: Grosstes, fast halbkreisformi-
ges Zahnrad zur Uebersetzung am
Ruderwerk.

R

rack: Das Drahtseil oder die Ankerkette
ist straff gespannt.

rackzu: Sehr dichter Nebel.

raken: Das Schiff hat Grundberihrung.
Reibhoiz: Ein etwa ein Meter langes
Stiick Holz, das an einem Draht an die
Bordwand gehangt wird, um Stosse
aufzufangen und Beschadigungen zu
verhindern.

Reling: Ein oder zwei diinne Drahtseile,
gespannt an der Aussenseite des
Gangbordes. Schiitzt vor einem Sturz
iiber Bord.

Rettungskleid: Schwere Plane aus Se-
geltuch, die bei Leckage unter den
Schiffsboden gezogen wird.
Rheintelegraf: Miindliche Uebermittiung
von Neuigkeiten und Geriichten von
Schiff zu Schiff — wie man sagt, im
Telegramm-Tempo.

Rlemen: Das Nachenruder.

Ritzel, Rundsel: Kleines Zahnrad an
Spill, Lier und Ruderwerk.

Roef («Ruuf» gesprochen): Die Woh-
nungsaufbaute.

Rost kiopfen: Den Rost entfernen.
Rostkiibel: Spottname fiir das Schiff des
Kollegen.

Rudergiinger: Der alteste Matrose auf
einem Schiepper, er durfte den Steuer-
mann wahrend dem Essen am Steuer
abidsen.

S

sacken: Mit der Stromung riickwarts
treiben lassen.

Sandliufer: Verstarkung am Hinterschift
zum Schutz bei Grundberiihrung.
saugen: Das ungewolite Annahern
zweier dicht beieinander in gleicher
Richtung fahrender Schiffe wegen der
Sogwirkung.

Seesack: Grosse Tasche aus Segeltuch
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zum Transport von personlichen Effek-
ten, oft beniitzt durch Matrosen und
Schiffsjungen.

semmen, einsemmen: Das Schlepp-
schiff lasst den Strang des Schleppers
bis auf die Hohe einer Hafenmiindung
befestigt und fahrt nach dem Loswerfen
selbstandig weiter. Es semmt in den
Hafen ein.

Signai: Der in den Farben der Reederei
gestrichene Teil der Verschanzung.
Silberfuchs: Ehemaliger leitender Di-
rektor einer schweizerischen Reederei.
Silo fiinf: Kantine im Kleinhiininger
Hafen.

Sonnentent: Segeltuchdach iber den
Wohnungen als Hitzeschutz.

Spanten: Winkeleisen zur Verstarkung
an der Innenseite der Bordwand.
Speigat: Abflussloch im Gangbord nach
aussenbord fiir das Spritz- und Regen-

wasser,

Spido: Motorboot fir den Personen-
transport von Land zu vor Anker lie-
genden Schiffen in Rotterdam, Lobith
und Emmerich.

Spiegel: Hinterste schrage Eisenplatte
am Heck.

Spitz: Kleines Frachtschiff von 38,5 m
Lange und 5,05 m Breite.

spleissen: Das Flechten einer Schlaufe
und das Reparieren gerissener Draht-
seile oder Taue.

Spleissnagei: Werkzeug zum Spleissen.
sprengen: Wenden zu Tal in engem
Fahrwasser, wobei das Hinterschiff mit
einem Drahtseil am Ufer festgehalten
wird, bis das Drehmandver beinahe
vollendet ist.

Sprungbaum: Langer, an einem Schar-
nier seitlich drehbarer Eisenbalken am
Vorschiff. Er ermoglicht bei einem
Festmache-Mandver an einer schragen
Bdschung den Matrosen ein schnelles
Anlandgehen.

SCH

schaimen: Das Befestigen des Deck-
leides mit Latten aus Holz oder Blech-
streifen und Keilen.

Scheissgass: Eine die Weiterfahrt un-
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verhofft unméglich machende Nebel-
wand.

Schenkel: Die einzelnen Teile von
Drahtseil und Tau.

Schere: Gegabeltes Eisen, verhindert
unbeabsichtigtes Auslaufen der Anker-
kette.

Scherstock: Starker T-Balken in der
Mitte der Laderaumdffnung, tragt Mer-
klinge und Lukendeckel.

schieben: Bei geringem Geschwindig-
keitsunterschied hinter einem anderen
Schiff her fahren und es wegen der
Stauwirkung nicht Gberholen kénnen.
Schiff sucht sein Bett: Wird in der Stro-
mung Anker gesetzt, so pendelt das
Schiff noch einige Zeit hin und her, bis
es ruhig stilliegt.

Schifferschreck: Ein ehemaliger beson-
ders strenger und unbeliebter Zollbe-
amter in Kieinhdningen.

schifflsch: Fachmannisch richtiges Ver-
haiten.

Schiffmann: Anrede des Schiffsfiihrers
durch die Mannschatft.

Schiffskniippel: Rheinschiffer (spottisch
und abwertend).

Schiag: 1. Kurzes Drehenlassen des
Propellers beim Manover. («Ein Schlag
voraus»)

2. Eine Windung eines um die Poller
gelegten Drahtseiles, als Rundschiag
oder Achterschiag.

Schiaggerte: In Fuss (30 cm) eingeteilte
Messstange zur Bestimmung der Fahr-
wassertiefe.

Schiappen: Rheinschiff (abwertend).
Schleppl: Ehemalige Schweizerische
Reederei, urspringlich Schleppschiff-
fahrts-Genossenschaft.

Schiitze putzen: Das Reinigen der Aus-
puffoffnungen im Hauptmotor.
Schiitzmatrose: Ein weibliches Besat-
zungsmitglied.

Schiupp: Schiaufe im Drahtseil oder
Tau.

Schiurggen: Rheinschiff (abwertend).
Schmelzer: Schiffsjunge.

Schmutt, schmutten: Koch, kochen.
Schoner: Schiff (spottisch).
Schdpfeimer: An einem Tau hidngender
Eimer fir das Anbordziehen von Aus-
senbordwasser.
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Schorbaum: Starke, hoélzerne Stange,
mit der das Schiff beim Stilliegen von
einer schragen Bdschung abgehalten
wird. Befestigt wird der Baum mit dem
Schortau an einem Poller. Heute wird
selten mehr geschort.

Schott: Trennwand zur Unterteilung in
wasserdichte Raume. Bei Laderaumen
oft zusatzliche und demontierbare
Holzschotten. Auf Tankschiffen verhin-
dert eine Ldngsschott das Schlingern
und Kentern.

Schraube: Der Propeller.

Schuber: Das Schubboot.

Schublade: Der Schubleichter (spot-
tisch). )
Schwanenhals: Drehbarer Bligel am
Tennebaum als Halterung fiir Schlag-
gerten und Fliegerhaken.

Schwanz: Unteres Ende einer Untiefe.
Schwanzwelle: Hinterster Teil der An-
triebswelle, an dem der Propeller befe-
stigt ist.

schwarzmachen: Das Streichen der
Aussenseite der Bordwand.

schwarze Bande: Nicht gerne gesehene
Gruppe von Zollbeamten mit dem Spe-
zialauftrag, das Schiff nach Schmug-
gelwaren zu durchstébern.

schweien: Wenden des Schiffes um 180
Grad.

Schwelzer, rote, gelbe: Die Schiffe ver-
schiedener schweizerischer Reederei-
en, die sich durch einen einheitlichen
Farbanstrich unterscheiden.
Schwelzersonne: Der Mond. Er erleich-
terte den Schweizer Schiffen, die gerne
auch nachts fuhren, die Navigation in
der ehemaligen Baslerfahrt wesentlich.

ST

Stag: Die seitliche Verspannung von
Mast und Kranbalken.

Station fahren: Das geplante Ueber-
nachten an einem geeigneten Ort mit
der Méglichkeit zum Lebensmittelein-
kauf.

stauen: Die Ladung fachgerecht unter-
bringen.

Steiger: Die Landebriicke.

Steintanker: Eine Schiffsserie der
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Schweiz. Reederei und Neptun AG mit
den Namen von Edelsteinen.

Stelling: Ein Brett mit zwei vorstehen-
den Héizern, das an Leinen aussen-
bords gehdngt wird. Es dient den Ma-
trosen ais Arbeitssitz, zum Beispiel
beim Streichen des Schiffsnamens.
Sternblichse: Die Abdichtung der Pro-
pellerwelle gegen aussenbord.
Steuerstuhl: Das Steuerhaus.

Stich: Die letzte Umwindung des Draht-
seiles am Poller, die so gelegt wird,
.dass sich die Schiage nicht selbstandig
16sen kénnen. .
stiefeln: Talfahrt ohne Motorkraft, heute
nicht mehr ublich.

Stocher: Der Heizer auf Dampfschiffen.
Strau: Der Laderaumboden, meistens
aus Holzdielen.

Strecke, auf der: Auf der Fahrt vom La-
dehafen zum Bestimmungsort.

T

«taghell» sei es, meint der Schiffsfiih-
rer in stockdunkler Nacht, wenn die
Mannschaft seine Ortskenntnisse und
Navigationskunst bewundert.

Talweg: Der Stromverlauf mit der mei-
sten Stromung.

tasten: Das Peilen der Wassertiefe mit
der Schlaggerte.

tauschwenken: Am frilhen Morgen das
Schiff abspritzen.

telefonleren: Vor dem Funkzeitalter be-
liebter Brauch der Schiffsfiihrer, an
Land zu gehen, um ein Bier zu trinken.
Als Ausrede fiir die Schiffersfrau galten
dringende Telefongesprache mit der
Reederei.

Telegraf: Einrichtung zum Bedienen der
Kupplung und der Drehzahiregulierung
im Steuerhaus.

Tennebaum, Dennebaum: In den
Reedereifarben gestrichene Platte als
seitlicher Abschiuss des Laderaumes
und Auflage fiir das Lukendach.

treiben lassen: Sich mit der Stromge-
schwindigkeit fortbewegen. .
treideln: Das Ziehen der Schiffe durch
Pferde oder Menschen. Heute nicht
mehr bekannt.
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trimmen: Das gute Ausniitzen des
Laderaumvolumens bei Schiftgut durch
Zuhilfenahme von Schaufeln.

Tunnel: Eine halbrunde Umfassung des
Propellers. )

turnen: Das Bemiihen, ein festgefahre-
nes Schiff durch einen Schlepper oder
ein Motorschiff frei zu ziehen. Die Ver-
pindlichkeiten bei der Hilfeleistung
werden im Turnvertrag festgelegt.

U

Uebergang: Der Wechsel von einem
Uter zum anderen auf der Bergfahrt.
Ueberldufer: Die Bligel aus Eisen auf
dem Hinterschiff eines Schleppers. Sie
verhindern, dass die Schleppstrange an
Deckaufbauten héngenbleiben.
iberwintern: Bei Eisgang auf dem
Rhein einen Schutzhafen aufsuchen
und dort abwarten, bis der Fluss eisfrei
ist.

\J

Valschiffe: Eine Schiffsserie der
Schweiz. Reederei und Neptun AG.
verholen: Das Fahren ber kurze Strek-
ken im Hafengebiet.

Verhoilier: Eine Drahtseilwinde, mei-
stens mit Handbedienung, zum Ziehen
des Schiffes im stillen Wasser.

verladen: Die einzelnen Partien sind so
unglinstig gestaut, dass sie nicht in der
gewiinschten Reihenfolge geldscht wer-
den kénnen.

verraumen: Eine Teilpartie muss im
gleichen Schiff von einem Laderaum in
den anderen versetzt werden.
Iverrecken: Das Brechen eines Drahtsei-
es.

Verschanzung, Schanzkleld: Der Aui-
bau aus Blech am Vor- und Achterdeck
als Wellenbrecher und zur Sicherheit
fir die Mannschaft.

versenktes Herft: Bis auf den Schiffsbo-
den gehender Raum zwischen zwei
Laderdumen mittschiffs, diente als
Werkstatt und Lager. Heute selten mehr
vorhanden.
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Verwechslung: Die seitliche Abdrift
wahrend der Fahrt.

verzeihen: Hinter einem anderen Schiff
knapp frei fahren.

vierkant: 1. Das Lukendach nach allen
Seiten aufdecken. 2. Das Schiff gegen
ein anderes in der ganzen Lénge hinle-
gen.

Viersprung: Zusammengefasste Kette
oder Drahtseil mit vier Enden zum He-
ben des Nachens. Auch Zweisprung
zum Herausheben des Scherstockes.
Vogel: Die Radarantenne. -

vollan: Mit voller Kraft fahren.

volle Gert: Wenigstens drei Meter Was-
sertiefe gepeilt.

voller Brand: Die hochstzuldssige La-
dung ist im Schiff.

Vorfuss: Gegen Unterspiilung gebauter
und unter Wasser liegender Vorsprung
an einer Bédschung oder Quaimauer.
Vorspann: Ein Schlepper oder schnel-
les Motorschiff, das einem langsamer
fahrenden Schiff hilft, dessen Ge-
schwindigkeit zu vergroéssern.
Vorschuss: Ueblicher Brauch, Geldmit-
tel fir die laufenden Ausgaben Zu be-
schaffen, da in der Regel der Lohn nicht
auf einen festen Termin bezogen wer-
den kann.

w

Wacht am Rheln singen: Das vergebli-
che Rufen zu einem vor Anker liegen-
den Schiff, um von dessen Besatzung
an Bord gerudert zu werden.

Waglta: Ehemaliger Direktor einer
schweizerischen Reederei.
wahrschauen: Eine Meldung zurufen,
die meistens die Sicherheit betrifft.
Wahrschauposten: Sie regeln im Gebir-
ge den Verkehr.

Wallkapitiin: Schiffsinspektor der Ree-
derei, meistens ein ehemaliger Schiffs-
fuhrer.

Walzen mitziehen: Bei Kleinwasser und
zu grosser Geschwindigkeit bilden sich
am Hinterschiff Wellen quer zur Fahrt-
richtung.

Wasserschutz: Die Polizei auf dem
Wasser in Deutschland.
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Wellenschutzflagge: Rotweisse Flagge
zur Aufforderung, Wellen und Sog zu
vermeiden. '
Windsack: Segeituchtrichter zum Belif-
ten leerer Rdume von Tankschiffen.
Winterhafen: Ein Schutzhafen ohne
Umschlag.

Whdnis: Ein Uebernachtungsplatz weit
weg von der nachsten Wirtschaft.
Wirbel: Drehbare Kettenverbindung zum
Anker.

Wolf: Suchanker mit vier Haken.
wriggen, wriggeln: Den Nachen mit
einem einzigen Ruder vom Heck aus
fortbewegen.

Wurfieine: Lange, leichte Leine.

Z

zeisen: Beiziehen und befestigen, zum
Beispiel den Schleppstrang, die Ruder-
blatter und das hochgedrehte Stockan-
ker.

ziehen: (Ballast): Den Ballasttank fiillen.
Zigarette: Glimmstift als Starthilfe bei
Dieselmotoren.

Zigarre: 1. Zigarre erhalten: Von einem
Vorgesetzten geriiffelt werden.

2. Zigarre auf das Biiro bringen: Den
Versuch, sich personliche Vorteile zu
verschaffen.

Zollaterne: Eine weisse Kugellaterne
mit Milchglas. Sie muss in Deutschland
brennen, wenn ein Schiff mit unverzoll-
ter Ladung nachts an Land liegt. Eine
Vorschrift, die selten eingehalten wird.
Zoliflagge: Eine griine Flagge, als Zei-
chen, dass das Schiff in Deutschland
unverzollte Ladung an Bord hat.
Zollrute: Eine diinne, eiserne Stange als
Verschluss der Laderdume. Sie kann
vom Zoll plombiert werden.

zu Berg, zu Tal: Jeweilige Fahrtrich-
tung, mit der Strémung und gegen die
Strémung.

zulegen, zudecken: Die Lukendeckel
Uber die Laderaume legen.

zum Loch hinaus: Den Basler Hafen
verlassen,

Zurrwinde: Von Hand betriebene Winde
zum Kuppeln von Schubboot und
Schubleichter.

zuriickschiagen: Den Propeller riick-
wirts drehen lassen.
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